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Abstract 



Tilting sunroof for vehicles, having a cover which serves for optionally closing and at least partially exposing 
a roof opening. Starting from a closed position, the cover can be pivoted about a transverse axis located near 
to its front end into an extended position and can be moved rearwards into an open position along guide rails 
extending on the two sides of the roof opening. An extension lever is coupled with its rear end to the cover 
and mounted so as to be pivotable about a transverse axis which can be displaced along the guide rail. A 
transport carriage which can be displaced along the guide rail has a drive connection to the extension lever 
via a cam arrangement. The cam arrangement is designed in such a way that, in the event of a rearward 
adjustment movement it initially pivots up the cover and then transports it into the open position and, in the 
event of a forward adjustment movement, it moves the cover forwards into the extended position and then 
pivots it downwards. A lock with a retainer which can be adjusted together with the transport carriage in the 
direction of the; guide rail is provided. As a function of the movement of the transport carriage, the retainer 
can be engaged with and disengaged from the rear part of the cover which is pivoted into the closed position. 
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i 2 

BMchreibunK tdls ** m * B n * !6, 

Wie veranschaulicht, ist im vorderen Be retch des 

Die Erfmdung bezfcht sich auf ein Hebeschiebedach Daches 1 cines Fahrzeogs -4 eine DachOffnung 2 ausge- 

. J^R^mOK^rri T d« Ansoruchs I. bildet Die DachOffnung 2 ist von einer im Quenchmtt 

dlcher bezeichnet werden. eignen sich insbesondere for ! sitzt em Dachrahmen 4. der den Fahrgastraum des 

ShneuTS^nTverfOgbare Hohe beschrtnkt Fahrzeugs A nach oben begrenzL Der DachnAmer, 4 

Ewte dies voV aSem bei relativ kleinen Kraftfalrzeu- liegt im Beretch der DachOffnung 2 nach unten in Ab- 

S, Zi im £S Tder Energieeinspanmg niedrigem stand von dem Dach M»riUl«i der Dach. 

CwWert (d. h niedriger WindsthlOpf rigkeit) der Fal! ist io offnung 2 entsprechende RahmenOTfnung 5. 

Swilerdacher sind jedoch gegenObeV gewOhnlicken GeradlinigeFOhrungsschiencnbsmdaufderObersei. 

sSbrfa^^Sbe^lcheramitumerdie « des Dachrahmens 4 zu beiden Seiten der Dachoff. 

tarte Dachhaut zurtckschiebbaren Deckel hinsichtlich nung 2 montiert Die Fflhrungsschienen ,6 verlaufen , in 

der eraelbaren Offnungsweite und/oder der Stabilitat Fahrzeuglangsrichtung parallel zur D **™™ n *JJ*? 

der DeckelfOhrungproblematisch. is Transportschhtten 7 sowie vordere und hintere verstell- 

Der Erfindung liegt die Auf gabe zugrunde, ein Hebe- bare FOhrungsorgane 8 und 9 sind entlang den F0h- 

schiebedach nach dem Oberbegriff des Patentan- rungsschienen 6 nach vorne bzw. hinten verschiebbar. 

spruchs I von geringer BauhOhe zu schaffen, das relativ Der Transportschlitten 7 we st etnen KOrper 11 auf, der 

groBeOffnungsweitengestattet und bei dem der Deckel mit einem Antrieb. beispiekwe.se emem Hektrom tor 

lleichwohlbesonderssichergeMhrtist a oder einer Handkurbel. Ober 'j^J^f^S^Z 

Diese Aufgabe wird mit dei. MaBnahmen des kenn- spielsweise in Form ernes drucksteifen Gew ndekabels, 

zeichnenden Teils des Anspruchs 1 gelOst Bevorzugte verbunden ut .Der KOrper 1 W™*^™*- 

weitere Ausgestaltungen des Erfmdungsgegenstands hende Gleitetflcke 12, die mit < der FOr, ™8^>ene _6 in 

ergeben sich ausden UnteransprOchea Eingnff stehea Bei den GleitstO- n 

Durch das Zusammenwirken von Transportschlitten. * rongsorganen 8 und 9 kamv es 

Nockenanordnung. Ausstellhebel und Verriegelung G te '^ h « hc aus K^?'?^ 

wird eine Anordn5ngerhalten.die trotz vergleichsweise tenansicht etwa euiptischer Gesujt handdn, welche in 

einfachen sowie kosten- und raumsparenden Aufbaus die kanaltormig » us 8f b ^ e 11 "Sf^SbbIr 

eine hohe Stabilitat hat und Vibrationen des Deckels greifen und entlang der FOhrungsschiene verschiebbar 

zum Beispiel unter dem EinfluB der auf ihn einwirken- » »nd „ ... . _ • n H „ 

den WindUte besonders effektiv entgegenwirkt Z ^ M ^-^^^^Z^SZ £ 

Insbesondere gewlhrleistet die erfindungsgemaB DachOffnung 2 ist ™«™r ^ f ^» wrg^«vder 

vorgesehene AnJhlageinrichtung eine einwandfreie beisp.elswe.se .us G as. *^^^ n ™***? 
AbJ^ederSchwenk-undVerschiebebewegungendes ^ ^^^^^^^ 

Bevorzugte AusfOhrungsbeispiele der Erfindung sind sein kann In der MUtaiitai legt sk h der ^Rand des 

imfolgendSanHandvonZeichnungennahereriautert Deckes 13 gegen die Dichtung^ » ^ D ^^ *« 

k, ze {L Deckelunterseite gegen die Oberseite ernes unteren 

Fig. 1 die Draufsicht auf ein mit dem Hebeschiebe- Teils 3a der Dichtung 3 angepaBt. wahrend die ^Stirn- 

vJrcth^n« p,hrr- u » 40 und Seitenkanten des Deckels gegcnOber einem bei- 

^2 b sr^Sdurchdas Hebeschiebedach spielsweise beflockten "«hstehendenT«^ 

entlang der Unie II-II der Fig. 1. in drei unterschiedli- tung 3 zu hegen kommen (Fig. 5). Der Deckel 13 istj Dber 

chen Bliriebsstellungen. Hdterungen24(Flg. 6, auf zwe. ^g^fflkSi 

Fig.5denSchnittinUangderLinieV-Vderng. 1. gwden Decke trigern 14 .■bgestOttt jeder der ^beiden 

FiJ.6 eine auseinandergezogene perspektivische 45 Deckeltrager 14 ist an seinem ™*?™J™™*™ 

Dantellung der wesentlichcn Funktionsteile des Dach- jeweihgen vorderen Fflhrungsorgan 8 »"8« , «J«3°" rn 

^ ° eine von einem Gelenk 21 gebildete querverlaufenae 

Fig. 7 die Draufsicht a den den Niederhalter tragen- Achsedrehbar. -•.^a..«,^i 

der &:hieber Zu beiden Seiten der DachOffnung 2 ist em Ausstell- 

Fig.8 den Schnitt entlang der Unie V1II-VIII der so hebel 13 yorgesehen. Jeder ^der Au»tellhebel 15 ist m 

pj_ • seinem mittleren Bereich auf dem betreffenden hinteren 

Fig. 9 den Schnitt entlang der Unie IX-IX der Fig. 7. FOhrungsorgan 9 schwenkbar abgestOtzt. wahrend ^das 

Fig. 10 und 11 Schnitte ahnlich Fig. 8 fOr zwei abge- hintere Ende d« Ausstellhebels m.t <* em K zu 8~™" e ,l e " 

wandelte AusfOhrungsformen der Verriegelung. Deckeltrager 14 Ober em Gelenk 1 « verbund en ist Der 

Fig. 12 bis 14 Langsschnitte ahnlich den Fig. 2 bis 4 55 Transportschlitten 7 und der Ausstellhebe 15 stehen 

for eine weitere AusfOhrungsform des Daches. Ober eine im mittleren Bereich des Ausstel hebels an- 

Fig. 15 eine perspektivische. auseinandergezogene greifende Nockenanordnung 25 mit m.ndestens einem 

Darstellung des vorderen Endes des DeckeltrBgers. Kulisscnstift 16 und einem Kulissenschhtz 17 miteinon- 

Fig. 16 in grOBerer Darstellung die Draufsicht auf das der in Eingriff. Bei der veranschaulichten AusfOhrungs- 

mit der FOhrungsschiene verbundene Anschlagteil. » f rm gehOren zu der Kulissenanordnung vordere ^ uno 

Fig. 17 und 18 in grOBerer Darstellung Teilschnitte. hintere Kulissenstifte 16a bzw. 166 des TransportscWit- 

die das Zusammenwirken des Deckels mit dem v rde- tens 7 sowie v rdere und hintere Kul.ssenschlitze 17a 

ren Anschlag erkennen lassen. bzw. 176 im Ausstellhebel 15. Es versteht sich, ,d»0 urn- 

Kg. 19 einen Teilschnitt ahnlich Fig. 1 2 fOr eine abge- gekehrt auch die Kulissenstifte am Ausstellhebel ange- 

wandelte AusfOhrungsf rm der Anschlageinrichtung. es bracht und Kulissenschlitze un Transportschlitten aus- 

Fig. 20 in grOBerer Darstellung eine Teilansicht der gebildet sein kOnnen. Der v rdere. weitgehend v r oer 

Fig 19 und v m FOhrungsorgan 9 gebildeten Schwenkachse des 

Fig. 21 ine perspektivische Teilansicht des Anschlag- AusstellhebeU 15 liegende Kulissenschhtz 17« ist gerad- 
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linig, wahrend der hintcr dcr Schwenkachse des Aus- 
stellhebels 15 v rgesehene hintcrc Kulissenschlitz 176 
cincn vordcrcn gcradlinigcn und zum Kulissenschlitz 
17a parallel vcrlaufcndcn Abschnitt sowic cincn daran 
nach hintcn angeschlossenen, nach untcn abgcbogcncn s 
Abschnitt 17c aufweist Die Kulissenstifte 16a und 166 
liegcn ctwa auf gleicher HGhe. Entsprcchcnd verlaufen 
in dcr DeckelschlieBsteilung (Fig. 2) auch dcr vordcrc 
Kulissenstift 17a und der gcradc Abschnitt des hinteren 
Kulissenschlitzes 176 auf praktisch gleicher H6he. In to 
der Deckelschlieflstellung liegen die Kulissenstifte 16a 
und 166, wie aus Fig. 2 hervorgeht, symmetrisch mit 
Bezug auf das die Drehachse des Ausstellhebels 15 bit* 
dende hintere FOhrungsorgan 9. Der Kulissenschlitz 17a 
und dcr gerade Abschnitt des Kulissenschlitzes 17b ver- is 
laufen nahe der Obcrkante des Ausstellhebels 15, wfih- 
rend der Abschnitt 17c des Kulissenschlitzes 176 bis 
nahe zur Unterkantc des Ausstellhebels 15 heranrcicht 
Wenn der Transportschlitten 7 ausgchend von der 
Stellung gemaB Fig. 3, in welchcr der Deckel 13 Qber » 
der Dachdffnung 2 steht und die Deckelhinterkante zu 
LOftungszwecken Ober die feste Dachhaut ausgestellt 
ist, Ober das Antriebsglied 10 nach vorne verschoben 
wird verschiebt sich der Transpcrtschlittcn 7 gcgen- 
Qber dem Ausstellhebel 15. Die Kulissenstifte 16a und 2S 
166 gleiten in den Kulissenschlitzen 17a bzw. 176 nach 
vorne. Solange dabei der Kulissenstift 166 den hinteren 
Abschnitt 17cdes Kulissenschlitzes 176durchlftuft f wird 
der Ausstellhebel 15 urn die von dem FOhrungsorgan 9 
gebildcte Drehachse in Fig. 3 im Uhrzeigersinn ver- 30 
schwenkt. Dies hat einc Schwenkbewegung des Deckel- 
trflgcrs 14 urn das Gelenk 21 zur Folge, wodurrh die 
Deckelhinterkante nach unten bewegt wird Die Dach- 
Gffnung 2 wird verschlossen. Bei dem gcschilderten Be- 
wegungsablauf drQckt der vordere Kulissenstift 16a ge- as 
gen die Obcrkante des vordercn Kulissenschlitzes 17a, 
wflhrend dcr hintere Kulissenstift 166 auf die Unterkan- 
tc des hinteren Kulissenschitzcs 176dnlckt Der Trans- 
portschlitten 7 lauft dann weiter nach vorne, so daB der 
Kulissenstift 166 in den vorderen geradlinigen Ab- 40 
schnitt des Kulissenschlitzes 176 Qbertritt Dadurch 
wird dcr Deckel 13 in der SchlieBstellung verriegelt 
Wahrend der Vorwartsbcwegung dcr Kulissenstifte 16a 
und 166 in den Kulissenschlitzen 17a bzw. 176 wird der 
Deckel 13 an eincr Verstcllbewegung nach vorne da- 45 
durch gehindert, daB ein vordcrer Anschlag 31 eincr 
Anschlageinrichtung 30 des Anschlcgteils 27 mit einem 
am Deckeltragcr 14 sttzenden GegenstOck 33 in Eingriff 
kommt Wird dagegen ausgchend von der Stellung ge- 
mftB Fig. 2 der Transportschlitten 7 Ober das Antriebs- so 
glicd 10 nach hinten geschoben, bewegen sich die Kulis- 
senstifte 16a und 166 in den Kulisscns-hlitten 17a bzw. 
176 nach hinten. Dadurch wird zundch >. die Deckclvcr- 
riegclung gelds t Dann wird der Ausstellhebel 13 urn 
seine vom FOhrungsorgan 9 gebildete Drehachse in 53 
Fig. 2 entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt Dies 
hat wr Folge, daB der Deckeltragcr 14 urn die Achsc des 
Gelenks 21 hochschwenkt und der Deckel 13 mit seiner 
Himerkante ausgestclt wird, wie dies in Fig. 3 darge- 
stellt ist Dadurch, daB der Abstand zwischen der Kulis- 60 
senan rdnung und dem den Ausstellhebel 15 mit dem 
Deckeltragcr 14 verbindenden Gelenk 18 gr&Ber als der 
Abstand zwischen der Kulissenanordnung und dem die 
Drehachse des Ausstellhebels 15 bild rden FOhrungsor- 
gan 9 gemacht 1st, wird crreieht, daB das Gelenk 18 ts 
relativ weit angch ben wird obwohl der lotrechte Ab- 
stand zwischen dcr hOchsten und der niedrigsten Stel- 
lung des Kulissensnfts 166 in dem Kulissenschlitz 176 



verhaltnismfiOig klein ist 

Das vordcrc Ende des Ausstellhebels 15 reicht Qber 
die Drehachse (FOhrungsorgan 9) des Ausstellhebels 15 
nach vorne und tragi ein FQhrungsglied 19. Das FOh- 
rungsglied 19 tritt, wenn der Ausstellhebel 15 aus der 
Lagc gemaB FI3. 2 in die Lage nach Fig. 3 verschwenkt 
wird, durch cinen Ausschnitt 20 des Anschlagteils 27 am 
vorderen Ende dcr FOhrungsschienc 6 hindurch in die 
FQhrungsschicnc 6 ein und kann dann entlang der FQh- 
rungsschiene verschoben werden. Dabei halt das FQh- 
rungsglied 19 im Zusammenwirkcn mit dem FOhrungs- 
organ 9 und der FOhrungsschienc 6 den Ausstellhebel 15 
in der Schwenklage gemafl den Fig. 3 und 4. Wird dage- 
gen dcr Deckel 13 von der ausgestellten Lage (Fig. 3) in 
die SchlieBstcllung (Fig. 2) ObcrfOhrt tritt dts FQhrungs- 
glied 19 Ober den Ausschnitt 20 aus der FOhrungsschie- 
nc 6 aus. Bewegt sich der Transportschlitten 7 ausgc- 
hend von der Stellung gemaB Fig. 2 nach hinten, legt 
sich das FQhrungsglied 19 gegen einen hinteren An- 
schlag 32 der Anschlageinrichtung 30 an, wodurch der 
Deckel 13 an einer Vcrschie bung nach hinten gehindert 
wird Dadurch wird sichergestellt, daB bei eincm Ver- 
fahren des Transportschlittens 7 nach hintcn der Deckel 
13 zunachst ausgestellt wird, bevor dcr Deckel 13 dann 
vom Transportschlitten 7 nach hinten mitgenommen 
wird 

Solange der Deckel 13 mit der Dachdffnung 2 ausge- 
richtet ist, befindet sich das den Deckeltragcr 14 abstQt- 
itnde Gelenk 21 am vorderen FOhrungsorgan 8 vor der 
Vorderkante dcr Dachdffnung Z Wenn infolgcdcssen 
der Deckel 13 -on der SchlieBstcllung (Fig. 2) in die 
ausgcstcllte Lagc (Fig. 3) gcbracht wird bewegt sich die 
Vorderkante des Deckels 13 allmflhlich nach oben. Die 
Dcckclvorderkante taucht dabei nicht unter die von 
dem untcren Tcil 3a der Dichtung 3 gebildete Auflage- 
ebene des Deckels. Auf die«e Wcise wird vermieden. 
daB die Dichtung 3 wahrend der Aucstellbewegung des 
Deckels 13 unerwQnschten Beanspruchungen ausge- 
sctzt wird AuBerdem wird durch das Vorverlcgen dcr 
Drehachse des Deckeltrflgers 14 die Stabilitat der Ge- 
samtanordnung auf Grund dcr relativ langen Kebelar- 
meverDessert 

Wenn sich der Transportschlitten 7 ausgehend v n 
der Stellung gemaB Fig. 3 weiter nach hinten verschiebt 
und dabei den Deckel 13 durch Anlage der Kulissenstif- 
te 16a und 166 an den hin'eren Enden dcr Kulissen- 
schlitzc 17a bzw. 176 mitnimmt, wirken das Ftthrungs r- 
gan 9 und das FQhrungsglied 19, die beide in der FOh- 
rungsschienc 6 laufen, zusammen, um den Ausstellhebel 
15 in der Aitsstellagc zu halten. Dcr Deckel 13 laBt sich 
so in die Offenstellung gemaB Fig. 4 bringen, wobci einc 
insgesamt besonders starre und robustc Anordnung er- 
zielt wird Dazu trtgt bei, daB das Gelenk 18 zwischen 
Dcckeltrtger 14 und Ausstellhebel 15 so gelegt ist, daB 
es in der Offerstellung des DeckHs hintcr dcr Himer- 
kante der Dachdffnung 2 steht 

Eine Zugfeder 28 e.-streckt sich von dem hir.tercn 
Kulissenstift 166 zum hinteren Ende des Ausstellhebels 
15. DadurUi werden dcr Transportschlitten 7 und der 
Ausstellhebel 15 fedemd gcgeneinander vorgespannt 
um auf Fertigungsungenauigkeiten odcr derglcichen zu- 
rOckzjfQhrendes Spiel zu besettigea 

Ein Schiebehimmel 34 ist an seinen beiden Seitenkan- 
ten Ober Schieber 26 an den FOhrungsschiencn 6 ver- 
schiebbar abgestOtzt Der Transportschlitten 7 trtgt ei- 
nen Mitnchmer35, dcr den Schiebchimmcl 34 beim Ver- 
stcllen des Deckels 13 nach hinten mitnimmt, um die 
RahmenOffnung 5 fretzugeben. Dcr Schicbehimmcl 34 
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kann vom Fahrcr odcr Beifahrer von Hand wiedcr nach 
vornc gesch benwerden. 

Mit dcm Transportschlitten 7 stcht cm Schieber 37 
(Fig. 6 bis 9) in Antriebsverbindung. Der Schicbcr 37 ist 
auf Glcitschuhcn 38 abgestQtzt die in dcr FQhrungs- 3 
schicne 6 laufen. Dcr Schicbcr 37 ist an seiner emcn 
Scitc mit dcm Antricbsglied 10 verbunden; cr sitzt hin- 
ter dcm Transportschlitten 7. Dcr Schicbcr 37 trfigt ei- 
nen hakenffirmigen Nicderhaltcr 39, der mit cmcm am 
Deckeltrager 14 angebrachten GegenstQck 40 in Em- 10 
griff bringbar ist. Dcr Nicderhaltcr 39 und das Gcgcn- 
stQck 40 bilden cine Verriegclung 41 zwischen dcm 
Schicbcr 37 und dcm Dcckeltcil 13. 

Nachdcm dcr Deckel 13 aus der Stellung gemaB 
Rg. 3 in die Lage nach Fig. 2 vcrschwenkt ist b«wegen 15 
sich die Kuiisscnstifte 16a und 16* von dcr in Fig. 2 
gcstrichelt cingczcichneten Stellung in die ausgezogen 
dargestcllte Lage, wodurch der Niedcrhalter 39 nach 
vornc in Eingriff mit dem GegcnstQck 40 gezogen w;rd 
Dadurch wird die Deckelhinterkantc zusatzlich gegen 20 
cin unbeabsichtigtes Hochsteigcn gesichert Decxelvi- 
bration ist wirkungsvoll vorgebeugt Das vorderc obere 
Endc des Niederhalters 39 ist schrftg nach oben abge- 
winkelt wahrend das hintcre Endc des GegenstQcks 40 
nach untcn abgebogen ist Dies erieichtert den gegen- 75 
seitigen Eingriff von Nicderhaltcr 39 und GegenstQck 
40. Es ist zweckmaBig, wenn dcr Deckel 13 durch diescn 
Eingriff leicbt nach untcn gezogen wird. 

Bei der abgewandchen AusfQhrungsform nach 
Fig. 10 ist als Nicderhaltcr 39 cine V-formig nach oben 30 
umgebogene Blattfcder vorgesehen, wfthrend das Gc- 
genstOck 40 kreisformigen Qucrschnitt hat 

tig. 1 1 vcranschaulicht einc weitcre AusfQhrungs- 
form dcr Verriegclung 41. Dabci ist ein vom Schicber 37 
nach vornc vorstchendcr Niedcrhalter 39 vorgesehen, is 
dcr mit eincm GegcnstQck 40 von rundem Qucrschnitt 
in Eingriff bringbar ist 

Wcnn bei in SchlieBstellung befindlichem Deckel 13 
(Fig. 2) der Transportschlitten 7 mittels des Antriebs- 
glieds 10 nach hinten verstellt wird, steht zunSchst das 40 
FQhrungsglied 19 des Ausstellhcbcls 15 mit dem hinte- 
ren Anschlag 32 in Eingriff. Der Deckel 13 verharrt in 
dcr SchlieBstellung, bis die Kulissenstifte 16a und 166 
die gcstrichelt eingezcichnetc Position erreichen. In der 
Zwischcnzeit wird der Niederhalter 39 in die gestnchelt 45 
angedcutctc Lage gebracht in der er auBer Eingriff mit 
dem GegenstQck 10 kommt so daQ die Verriegelung 41 
den Deckel 13 freigibt Bei weitcrer Verstellbewegung 
des Transportschlittens 7 nach hinten wird der Deckel 
13 in der zuvor erlautcrten Wcise ausgestellt wobei das 50 
FQhrungsglied 19 auBcr Eingriff mit dem hinteren An- 
schlag 32 kommt und Qber den Ausschnitt 20 in die 
FQhrungsschicne 6 cintritt Der entsprechend Fig. 3 aus- 
gestcllte Deckel 13 wird durch den gegenseitigen Ein- 
griff zwischen dem FQhrungsorgan 9. dem FQhrungs- 53 
glied 19 und dcr FQhrungsschicne 6 in diescr Lage gc- 
haltcn. Wird der Transportschlitten 7 weitcr nach hinten 
verschoben. wird der Ausstellhcbel 15 Qbcr die Nocke- 
nanordnung 25 mitgenommen. Dcr Deckel 13 wird un- 
tcr Aufrechterhaltung seiner Schraglage in die Offen- w 
stellung gemaB Fig. 4 gebracht 

Wird umgekchrt ausgehend von der Offenstellung 
nach Fig. 4 der Transportschlitten 7 nach v me ver- 
stellt bewegt sich der Ausstellhcbel 15 zusammen mit 
dcm Transportschlitten 7, wobei die Feder 28 einer Rc- 65 
lativbewegung zwischen beiden entgegenwirkt Dcr 
Deckel 13 wird in Schrtglage nach vorne transporter! 
In seiner v rderen Endstcllung legt sich das GcgenstOck 



33 gegen den Anschlag 31 an. Durch weitcres Verschic- 
ben des Transportschlittens 7 wird die Deckelhinterkan- 
tc nach untcn vcrschwenkt Nachdem dcr Deckel 13 di 
SchlieBstellung errcicht hat k mmt der Niedcrhalter 39 
des Iknieberfc 5/ mil dcm GcgenstOck 40 in Eingriff; der 
hintcre Tcil des Deckels wird nach unten gezogen. 

Die AusfQhrungsform gemaB den Fig. 12 bis 14 unter- 
scheidet sich von dcrjeniger. nach den Fig. 2 bis 4 durch 
das Wcglasscn dcr Verriegclung 41. 

Entsprechend Fig. 15 sitzt auf dem vorderen Endc des 
GegcnstQcks 33 einc Kappc 36 aus Gummi oder cinem 
andcren nachgicbigen Werkstoff. urn Anschlag- und 
Klappcrgerftuschc beim Zusammcntreffcn von An- 
schlag 31 und GegcnstQck 33 zu untcrdrQckea Das An- 
schlagteil 27 wird gegcnOber dcr FQhrungsschicne 6 
zwec\mftBig Ober Befestigungsglieder festgelcgt. die 
durch LangKfcher 47 des Anschlagteils hindurchgreifen 
(Fig. 16). Dies erlaubt cine Justierung dcr Anschlage 31 
und 32 in dcr Vcrschieberichtung des Deckels 13. 

Die hintere Stirnfllche 31a des vorderen Anschlags 
31 bildet vortcilhaft in ihrem oberen Tcil eine nach hin- 
ten ansteigende Anlaufschrfigc, die mit der abgcrunde- 
tcn oder abgeschrftgtcn Stirnseitc de/ Kappc 36 :msam- 
menwirkt urn das GegcnstQck 33 und mit ihm das vor- 
dcre Endc des Deckeltragers 14 nach unten zu haltcn 
(Fig. 17 und 18). In Fig. 18 ist ferncr angedeutet wic sxh 
das FQhrungsglied 19 in der DcckelschlicBstellung ge- 
gen die vorderc Stirnflache 32a des hinteren Anschlags 
32anlegt ^ t 

In den Fig. 19 und 2C »st ein abgewandcltes Anschlag- 
teil 27' mit einer Anschlageinrichtung 30* vcranschau- 
licht bei welchcr der hintcre Anschlag 32* nicht mit dem 
FQhrungbglied 19, sondcrn mit dem GegcnstQck 33' zu- 
sammenwirkt Das GcgcnstQck 33' ist als BOgel aus 
Rundmaterial ausgcbildet dcr sich in der DcckelschlicB- 
stellung in cine konkav gekrOmmte Vertiefung 42 zwi- 
schen vordercm und hintercm Anschlag 31' und 32* ein- 
Icgt Dcr hintere Anschlag 3r ist urn so viel medngcr als 
der vorderc Anschlag 31', daB beim Vor«Aiebcn des 
ausgestcllten Deckels 13 das GegcnstQck 33 Ober den 
Anschlag 32- hinweglaufen kann, bevor cs auf die Sum- 
flache 31a des Anschlags 31' tnfft Umgekchrt wird 
beim Ausstcllen des zuvor gcschlossenen Deckels « 
das sich in dieser Dcckelbcwegungsphase geger den 
Anschlag 32- abstQtzende GegcnstQck 33' so v/eit ange- 
hoben, daB es von dem Anschlag 32' frcikommt s bald 
dcr Deckel 13 in die ausgestellte Lage vcrschwenkt ist 



PatentansprQchc 

I. Hebeschicbedach fOr Fahrzcuge mit cinem dcm 
wahlwcisen VcrschlieBcn und mindestens teilwci- 
sen Freigeben einer Dach6ffnung dienenden Dele- 
kel. der ausgehend von einer SchlieBstellung urn 
eine nahe scinem vorderen Ende liegendc Querach- 
se in eine ausgestellte Lage schwenkbar und cnt- 
lang von zu beiden Seitcn der DachOffnung yerlau- 
fenden FQhrungsschicnen nach hinten in einc^ Of- 
fenstcllung bewegbar ist dadurch gekeijnxeicn- 
n t, daB ein Ausstellhcbel (15) mit seinem hinteren 
Ende an dem Deckel (13) angelenkt und urn cine 
entlang dcr FQhrungsschienc (6) vcrschiebbare 
Querachse schwenkbar gelagcrt ist daB ein entlang 
dcr FQhrungsschicne verschiebbarer Transport, 
schlitten mit dcm Ausstellhcbel Qber cine Nocke- 
nanordnung (25) in Antriebsverbindung steht die 
bei einer Verstelibcw gung nach hinten den Decicei 
(13) zunachst hochschwenkt und dann in die Offen- 
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stellung transportiert sowic bci cincr Verstellbewe- 
gung nach vorne den Deckel in ausgestellter Lage 
nach vorne verschiebt und dann noch unten 
schwcnkt und dafl eine Verriegelung (41) mit ci- 
nem gcmeinsam mit dem Transportschlitum (7) in 5 
Richtung der FOhrungsschiene (6) verstellbaren 
Niederhalter (39) v rgesehen ist, der in Abhtagig- 
keit von der Bewegung des Transportschlittens in 
und auOer Eingrif f mit dem hintercn Teil des in die 
SchlieBstellung geschwenkten Deckels (13) bring- 10 
bar ist 

2. Hebeschiebedach nach Anspruch t, dadurch ge- 
kennzeirhnet, dafl der Niederhalter (39) an einem 
hinter dem Transportschlitten (7) angeordneteit 
von der FOhrungsschiene (6) gefOhrten Schieber 15 
(37) angebradu ist 

3. Hebeschiebedach nach Anspruch 1 oder Z da- 
durch gekennzeichnet daB der Niederhalter (39) 
hakenf&rmig ausgebildet und mit einem mit dem 
Deckel (13) verbundenen GcgenstOck (40) in En- 20 
griff bringbar ist 

4. Hebeschiebedach nach Anspruch 3, Jadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Niederhalter (39) und/oder 
das GegenstQck (40) mit Anlaufschrftgen versehen 
sind. 25 

5. Hebeschiebedach nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, gekennzeichnet dun* eine An- 
schlageinrichtung (30 bzw. 300 rum Arretieren des 
Deckels (13) gegen eine Verschiebebewegung wih- 
rend einer Deckelschwenkbewegung. 30 

6. Hebeschiebedach nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Anschlageinrichtung (30 
bzw. 3C) einen Anschlag (31 bzw. 31') zum Bcgren- 
zen der Verschiebebewegung des Deckels nach 
vorne aufwetst 

7. Hebeschiebedach nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Anschlageinrich- 
tung (30 bzw. 300 einen Anschlag (32 bzw. 3T) zum 
Festhalten des Deckels (13) in der vorderen Endla- 
ge wfthrend des Ausschwenkens des Deckels auf- 40 
weist 
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